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(57) Zusammenfassung: Gegenstand der Erfindung ist der ! {

einfache und innovative WIlERK-Motor. 'D:n:." s =
Der Motor ist eine folgerichtige Kombination zwischen dem NP I‘ﬁ'f\ R
sparsamen Kolbenmotor und der leistungsstarken Gastur- NEIDAR EERINARY
bine, somit eine Kolbenturbine. Diese SuperPower Viel-
stoff-Okomaschine besitzt eine innermotorische Treibstoff-
aufbereitung mit mehrmaliger Verbrennung einer Treib- g g
stoff-/Luftladung und einen schonenden Abgasdruckan- 11 e
trieb. Der WIlERK-Motor kann ohne Zusatz mit allen fliissi- 1 @ e
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gen Brennstoffen und je nach benétigter Leistung sogar mit Auslassventil

Regenwasser betrieben werden. Sein kleines, kompaktes
Tandem-Triebwerk mit leichtem Arbeits- und Ladedoppel-
kolben in parallelem Lauf und unterschiedlichen Bewe-
gungsablaufen geben ihm durch die WIIERK-Extrem-Ex-
zenterwelle mit Scheiben- und Segmentexzenter fir diese
MotorengréRe eine unvorstellbare Leistung (PS) und ein
aullergewohnliches Leistungsgewicht (PS/kg), aulierdem
noch einen minimalen Treibstoffverbrauch (g/PS/h). Sein
sehr hohes Drehmoment im unteren Drehbereich entsteht
vor allem durch die sogstarke Staudruckaufladung und vol-
le Hubausnutzung mit kraftigem Arbeitsdruck. s X -l
Die einfache Mechanik des WIlERK-Motors besteht nur aus M ) ¢ O

3 bewegten Bauteilen, den beiden im Zentrum direkt ange- ==
triebenen reibleistungsarmen Doppelkolben und der im L]
Kolbenkafig laufenden Exzenterwelle. Die vereinfachte
Bauart fur talentierte Bastler umfasst, aulRer den beiden Zy-
linderblockschrauben, an die 15 Motorenteile mit einer ein- .
fachen Regelvorrichtung fiir die Treibstoffzufiihrung. ] e frennd
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Beschreibung
Mechanik:

[0001] Der heutige Viertakt-Kurbelwellenmotor als
Vierventiler mit einer Leistung von Gber 100 PS ist fur
ein Auto chne 4 Zylinder nicht denkbar. Infolgedes-
sen arbeiten in ihm an die 70 bewegliche Bauteile.
Dagegen hat der einfache WIlERK-Motor mit der glei-
chen PS-Zahl und mehr nur 3 bewegte Motorenteile.
Das sind zwei Doppelkolben und eine Exzenterwelle.
Somit verringern sich bei der WIlERK-Antriebsma-
schine Gewicht, Reibleistung und Massenkrafte we-
sentlich.

[0002] Da man die héchste Verdichtung einer Gas-
ladung in einem Zylinder am besten mit einem Rund-
kolben erreicht, ist diese Bauart selbstverstandlich
fir einen sparsamen Verbrennungsmotor zu verwen-
den. Um aber die Nachteile beim Einzelkolben, wie z.
B. das Kippmoment des Kolbens, die Kolbenbolzen-
reibung und Fliehkrafte des Pleuels auszuschalten,
benltzt der WIIERK-Motor einen leichten Doppelkol-
ben mit zentrischem Innenantrieb. Dabei erzeugt die
schmale Extrem-Exzenterscheibe auf der Antriebs-
welle eine hin- und hergehende Bewegung des Dop-
pelkolbens.

[0003] Es gibt mehrere Moglichkeiten um einen Ar-
beitsdruck in einem Verbrennungsmotor auf eine dre-
hende Welle zu Ubertragen. Die bekannteste Umset-
zung der Antriebskraft ist bei der Hubkolbenmaschi-
ne der sehr umstandlich arbeitende Kurbelwellenan-
trieb. Vor allem kénnen mit ihm fir eine Steigerung
auf Hochstleistung keine Drehzahlen Gber 20 000
U/min erreicht werden. Denn die vielen bewegten
Bauteile im Motor, wie Kolben, Kolbenbolzen, Pleuel
und Kurbelwelle, zerstéren insbesondere durch die
dabei auftretenden grossen Massenkrafte, so z. B.
das ungleichmassige Beschleunigen und Verzdgern
der Kolbengeschwindigkeit im Hubweg, das hoch
sensible Triebwerk. Ausserdem erweicht das Materi-
al u. a. durch die hierbei erzeugte enorme Reibleis-
tung mit der nicht mehr abflihrbaren Temperatur und
verformt besonders die beweglichen Motorenteile.
Somit entsteht durch die Drehzahlbegrenzung, trotz
aller technischen Kniffanwendungen und einem nicht
vertretbaren hoheren Treibstoffverbrauch, fir den
Kurbelwellenmotor ein verhaltnismassig niedriges
Leistungsgewicht (PS/kg) zum Einsatz in den zuk(nf-
tigen Flug/Fahrzeugen. Deshalb verwendet der Kon-
strukteur des WIlERK-Motor anstelle des umstandli-
chen Kurbeltriebes zur Hubbewegung des Kolbens
das einfachere Exzenterprinzip. Damit kann man bis
zu 40 000 U/min erreichen. Als Vorbild dient der Exz-
enterantrieb der Common Rail-Druckpumpe.

[0004] Die Steuerung der in eine Richtung strémen-
den Gasmassen im Motor erfolgt Uber die unter-
schiedlichen Kolbenbewegungen des Arbeits- und
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Ladekolbens. Dies geschieht beim Arbeitskolben mit
einem gleichmassig arbeitenden Scheibenextenter
und beim Ladekolben mit einem dritteln drehenden
Segmentexzenter. Die Anwendung eines Segmen-
texzenter bringt schnellere Hubbewegungen beim
Auf- und Abwartsgehen des Kolbens und den ge-
winschten Kolbenstillstand im OT und UT mit je 75
Winkelgrad. Damit erreicht man mit der Segment-
steuerung erstens ein schnelleres Ansaugen der Luft
mit starker Sogwirkung zur besseren Zylinderfillung
und zweitens ein zeitverkiirztes Uberleiten der Treib-
stoff/lLuftmasse ohne Abdichtungsverlust der Luft-
menge des Ladezylinderinhalts. Drittens verhindert
der Kolbenstillstand im Totpunkt ein Zurlickdricken
der Ladung aus dem Arbeitsraum.

[0005] Da der WIIERK-Motor eine Vielstoffverbren-
nungsmaschine ist, die auch mit Wasser |3uft,
braucht man etwa bis zu 10 000 U/min noch ein Uber-
stromkugelventil mit Luftdruckeinstellung zum Erzeu-
gen von Einblasstarke und Luftwarme, sowie ein
Auslassventil mit Uberdruckeinstellung zur Erhéhung
der Gastemperatur in der Brennkammer. Bei noch
héherer Drehzahl bis 20 000 U/min und mehr bleiben
die beiden Ventile offen.

Thermodynamik:

[0006] Die Mechanik in einem Verbrennungsmotor
kann man leicht nachvollziehen, denn die Bewe-
gungsablaufe sind sichtbar und meistens im Zeittakt
gleichmassig ablaufend. Dagegen ist die Thermody-
namik (Warmekraft) wohl messbar, aber nicht kon-
stant wirkend. lhre physikalischen und chemischen
Ablaufe richten sich nach den Temperatur- und
Druckverhéaltnissen der Gase. Jede kleinste Veran-
derung der Grundwerte von Temperatur und Druck
bringt meist eine andere Konstellation. Darum muss
sich der Warmekraftmotor, um wirtschaftlich zu arbei-
ten, den vorhandenen Gegebenheiten anpassen
koénnen. Das heisst, er sollte vor allem innermotorisch
regelbar sein und nur soviel Warme und Druck erzeu-
gen, wie fir die geforderte Leistung gebraucht wird. —
Und hier liegt vor allem das Problem bei den heutigen
Warmekraftmaschinen.

[0007] Alle vorhandenen Verbrennungsmotoren ar-
beiten stets u. a. mit einem sehr hohen Warmever-
lust, der nicht mit den heute verwendeten Massnah-
men beseitigt werden kann. Dieser grosse thermi-
sche Verlust kommt hauptsachlich daher, dass im Zy-
linder die Treibsstoff/Luftladung offen verbrennt. Um
aber den Warmeverlust wesentlich zu verringern,
braucht es deshalb eine mit Luft oder Abgas gekap-
selte Dynamierung (Kraftentfaltung) in einer im Zylin-
derkopf mittig zentral Gber dem Kolben liegenden zy-
lindrig offenen Brennkammer mit einem Warmespei-
chereinsatz zum Erreichen eines optimal ginstigen
Zindzeitpunktes in jedem Drehzahlbereich. Das ver-
dichtete Gas (Luft oder Abgas) im unteren Fullbe-
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reich der Brennkammer bildet zwischen dem Zylin-
derkopf und dem nach unten gehenden Kolben im
Laufbetrieb ein isolierendes Abgaspolster als hand-
warmer Antriebspfuffer, wie sie der WIlERK-Motor mit
seiner einfachen Mechanik und effektiven Thermody-
namik besitzt. Auch kénnen mit dem WIlERK-Motor
die Temperatur und der Druck im kompakten Brenn-
raum, je nach Bedarf, problemlos geregelt werden,
um eine Abgas saubere Umwelt zu erhalten.

[0008] Der WIIERK-Vielstoff-Okomotor, eine Kol-
benturbine, ist z. B. wie der Benzin- und Dieselmotor
eine Verdichtungsmaschine mit dem Luftkreispro-
zess (Seiliger), der nach dem Prinzip des Temperatu-
runterschiedes arbeitet. Das heisst, die Luft wird er-
hitzt und dehnt sich danach wieder aus. Doch beim
sehr sparsamen WIIERK-Motor findet keine Gas-
wechselarbeit wie beim Viertakter oder ein Spulvor-
gang wie beim Zweitakter im Zylinder statt, sondern
das Gas durchfliesst den Zylinder stets in eine Rich-
tung, wie bei der Gasturbine. Aber um diesen Durch-
stromungsablauf in einem Kolbenmotor zu erhalten,
braucht man einen Lade- und Arbeitszylinder mit Ver-
bindungskanal, die sich parallel nebeneinander be-
finden. Mit dem einstellbaren Luftdruckventil am An-
fang des Uberstrémkanals erzeugt man im Lade-
zylinder beim Ansaugen der Luft einen Unterdruck
(Vakuum), um eine kraftige Druckfiillung mit héherer
Ansauggeschwindigkeit zu erreichen. Damit be-
kommt der Motor u. a. im unteren Drehzahlbereich
ein bis zu 40% besseres Drehmoment. Andererseits
verdichtet sich die Frischluft beim Aufwartsgehen des
Kolbens. Doch je nach Einstellen des Druckventils,
andert sich die H6he von Temperatur und Druck der
Ladeluft. Die Uberzuleitende Luft reisst beim Zerstau-
bersystem mit sehr hoher Uberstrémgeschwindigkeit
den Treibstoff feinstverteilt aus der Zuleitungsoéffnung
in die Einblasdise und mischt sich mit der stark er-
hitzten Luft. Dieses geblndelte Treibstoff/\Warmluft-
gemisch schiesst dann als Hochdruckstrahl mit bis zu
300 bar in das hochverdichtete Abgas im heissen
Brennraum und dynamiert zyklisch mittig im Luft-
oder Abgasmantel.

Treibstoffaufbereitung:

[0009] Der WIIERK-Motor ist eine Kolbenturbine.
Somit eine Mischung aus dem sparsamen Kolben-
motor und der leistungsstarken Gasturbine. Auch die
Treibstoffaufbereitung im WiIIERK-Motor hat eine
ahnliche Kombination zwischen Benzinvergaser und
Dieseldleinspritzung, und zwar eine geblndelte
Strahleinblasung der gesamten Verbrennungsluft mit
kolloidalem Treibstoff.

[0010] Durch die gezielte Anwendung der einzelnen
Vorteile von Benzin- und Dieselsystem wird ohne
komplizierte Technik und teurer Elektronik aus Ol ein
selbstziindendes Gas. Auch beim Regenwasser als
Treibstoff erzeugt diese einfache thermische Aufbe-
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reitungsart mit Thermoplegie (Uberhitzung) eine An-
triebskraft.

[0011] Jede Vergasung von flissigem Treibstoff er-
folgt durch Thermolyse. Das heisst, durch Warme
zerfallt die chemische Verbindung und erleichtert die
thermodynamische Umsetzung des Kraftstoffes in
Leistung. Doch je héher man durch dementsprechen-
de Massnahmen die Temperatur der Kraftstoff/Luftla-
dung bringt, desto schneller erfolgt die Umwandlung
vom flissigen Zustand in gasférmigen.

[0012] Beim Benzinmotor geschieht die Zerstau-
bung des Kraftstoffes im Vergaser oder durch Ein-
spritzung ins Ansaugrohr. Das Einspritzen hinter dem
Einlassventil senkt zwar den Verbrauch, aber mit ei-
nem grossen technischen Aufwand (Einspritzpumpe
mit elektronischer Steuerung, elektrische Treibstoff-
forderpumpe und anderes. Dagegen entfallt beim
Vergaser jede mechanische Bewegung zum Ansau-
gen und Zerstauben des Treibstoffes, denn durch Un-
terdruck an der Dise beim Vorbeistrémen der Luft er-
folgt die Kraftstoffeinbringung und -verteilung. Das
dabei entstehende Gemisch wird in den Zylinder ge-
saugt und anschliessend bei der Warme erzeugen-
den Kompression vergast. Die Entzindung (Fremd-
ziindung) der so aufbereiteten Treibstoff/Luftmasse
geschieht durch eine Ziindkerze.

[0013] Beim Dieselmotor, der ein Selbstziinder ist,
spritzt man den kalten Treibstoff in die hochverdich-
tete heisse Luft im Verdichtungsraum. Dort verbren-
nen, je nach dem Sauerstoffanteil in der Luft, die
Treibstofftrépfchen und erzeugen den Antriebsdruck.
Von beiden Systemen benitzt der WIilERK-Motor nur
die altbewahrten Vorteile zur einwandfreien Treib-
stoffaufbereitung, um zu einer vollkommenen Ver-
brennung der Ladung zu kommen.

[0014] Der WIlERK-Motor wurde als Selbstziinder
entwickelt, um somit Drehzahlen bis zu 40 000 U/min
zu erreichen. Diese Kolbenturbinenart besitzt keine
kontinuierliche Verbrennung, wie z. B. die Gasturbi-
ne, sondern arbeitet gleich dem Dieselmotor mit Ein-
zelzindung. Auch ist der WIlERK-Motor eine Stro-
mungsmaschine mit normalem Kolbentrieb, denn es
gibt keine Gaswechselarbeit wie beim Kolbenmotor
mit einer Kurbelwelle, sondern das Arbeitsgas be-
wegt sich in einer Richtung vom Ansaug bis zum Aus-
lass. Dadurch kann man mit einer offenen zylindri-
schen Brennkammer Ober den Kolben den Arbeits-
druck direkt auf die Antriebswelle leiten. Vor allem er-
reicht man durch druckvolles Einblasen von Treib-
stoff und Luft in den Brennraum eine zigig gleich-
massige Energieumsetzung. Da die angesaugte Luft
im Ladezylinder durch Verdichten bis zu 200 Grad er-
hitzt und je nach Treibstoffart bis 300 bar in den kurz-
zeitig hoch komprimierten Inhalt des Brennraumes
geschossen wird, kommt es in der Einblasdise zu ei-
ner schnelleren Vergasung. Die starke Strahlrandrei-
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bung der Ubergeschobenen Luft erhdéht nochmals
durch ihren rotierenden Sauerstoffanteil die schon
hohe Temperatur der Treibstoff/Luftmasse und tragt
somit zur vollendeten Vermischung und raschen
Selbstentziindung der tUbergeflhrten erhitzten Luftla-
dung mit Treibstoff in der Brennkammer bei.

Energieumwandlung:

[0015] Wie jeder mechanische Energiewandler, ins-
besondere die Warmekraftmaschine als Verbren-
nungsmotor, hat auch der WilERK-Motor eine negati-
ve Energieleistung. Das heisst, die eingebrachte En-
ergie wird nicht in eine 100% Leistung umgesetzt,
weil stets bei diesen Maschinen besonders ein unver-
meidbarer Warmeverlust durch die offene Verbren-
nung und komplizierte Arbeitsweise entsteht. Doch
man kann mit kreativ innovativen Massnahmen die-
sen Energieverlust gering halten. Zum Beispiel durch
eine gekapselte Verbrennung in Luft, wie sie der Els-
bettmotor besitzt oder beim grossen Dieselmotor im
Schiffbau angewendet wird. Beide haben u. a. den
Nachteil, dass die Kolben zu schwer sind, um schnell
zu beschleunigen und hohe Drehzahlen Gber 10 000
U/min zu erreichen. Denn je schwerer die bewegli-
chen Teile, umso trager die Antriebsmasse. Auch die
aufkommende Reibleistung und Massenkrafte ver-
zehren durch ihr verstarktes Auftreten in diesem er-
héhten Drehbereich eine gewaltige negative Leis-
tungsenergie. Ausserdem entfallt bei Vollast die Iso-
lation durch die Luft (Elsbettmotor) oder beim Schiff-
diesel wird der Luftmantel geringer.

[0016] Die Energieumwandlung, gekennzeichnet
durch den Wirkungsgrad in Prozenten, ist bei den
thermodynamischen Maschinen u. a. durch den ho-
hen Warmeverlust der offenen Verbrennung zu ge-
ring. So hat der Benzinmotor nur einen Wirkungsgrad
von 25% und der Diesel einen um die 35%. Dagegen
erreicht der Schiffdiesel bei den Verbrennungsmoto-
ren den z. Z. héchsten Wirkungsgrad von 56%. Ob-
wohl die Strom erzeugende Brennstoffzelle schon um
die 35% schafft, muss u. a. hauptsachlich der hierzu
verwendete Wasserstoff als Sekundarenergietrager,
wie alle sonst Ublichen Treibstoffe, erst hergestellt
werden. Auch reicht die damit hergestellte Stromstar-
ke nicht aus, um ein zukinftiges Flug/Fahrzeug in der
Luft fahren zu lassen. Somit kann nur ein Vielstoffmo-
tor, der jeden Treibstoff in Antriebsenergie umsetzt
und sogar mit Regenwasser lauft, wie es der Wi-
IERK-Motor zustande bringt, den Wirkungsgrad beim
Selbstzinder durch eine gekapselte Energieum-
wandlung mit Thermoplegie zu 75% und mehr erho-
hen. Dadurch braucht der WIlERK-Motor nur 2 Liter
Treibstoff gegenlber den sparsamen Viertakter mit
10 Liter, um die gleiche PS-Leistung oder
T/km-Reichweite des Fahrzeuges zu erreichen.

[0017] Die heutigen Verbrennungsmotoren haben
nur eine Einmalverbrennung der Ladung im Zylinder-
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raum mit grossem Warmeverlust. Somit entsteht ein
Energieverlust von fast 50%, der sich vor allem im
Treibstoffverbrauch wiederspiegelt. Dagegen besitzt
der WIIERK-Motor eine mehrmalige Verbrennung je-
der Ladung in Abgas gekapselt in der Brennkammer,
was eine vollkommene Energieumsetzung ermog-
licht.

[0018] Mit dieser effektiven Energieumwandlung
geht der WIlERK-Motor neue Wege mit altbewéahrten
Schuhen. So werden erst die verbrauchten Ladun-
gen in den Auspuff gelassen, wenn der Treibstoff voll-
kommen verbrannt ist. Ebenso passt sich durch das
einstellbare Auslassventil das bendtigte Verdich-
tungsverhaltnis genau der jeweiligen Treibstoffart im
Vielstoffmotor an. Durch das Kugeldruckventil im
Uberstrémkanal sind Einblasdruck und Lufttempera-
tur der Ladeluft zu regulieren. Mit dem bis zu 300 bar
Luft/Treibstoffstrahl, erzeugt in der Einblasduse, fin-
det durch Thermoplegie ein Zerfall der chemischen
Verbindung des Antriebstoffes statt. Das bedeutet,
die gesamte Energieumwandlung geschieht nicht
durch eine langsame Oxydation, sondern mit einer
schnellen Reaktion, die aber durch gestrecktes Ein-
bringen der Gasmasse in den Brennraum zu einer
gleichmassigen Druckverteilung auf den Kolbenweg
fuhrt und ein Uberhitzen im Arbeitsraum vermeidet.
Damit wird die allseits im Motorenbau gewiinschte
vollkommene Energieumwandlung im WilERK-Motor
fast erreicht.

Der Ladevorgang mit Sog/Staudruckaufladung und
Langzeitéffnung des Luftansauges beim WiIlERK-Mo-
tor

[0019] Die erste Voraussetzung fir einen effektiven
Kolbenmotor, um vor allem die beste Héchstleistung
und ein hohes Drehmoment zu erreichen, ist soviel
kdhle Luft wie méglich in den Arbeitsprozess einzu-
beziehen. Denn je mehr Sauerstoff in einer Zeit (Se-
kunde) verbrennt, umso grésser wird die Kraftentfal-
tung. Darum sollte die Fullung des Arbeitszylinders
mit dem Ladevorgang im unteren und héheren Dreh-
zahlbereich immer optimal sein. Das heisst, der Mo-
tor gehoért durch ein einfaches Verfahren, dem
Sog/Staudruck, aufgeladen. Dazu sind noch der La-
deschlitz mit einer grossen Ansaug- und Langzeitoff-
nung zu versehen. Doch zum Aufladen darf man kei-
ne mechanische Antriebsenergie verwenden, sonst
wird die damit erreichte Hochleistung wieder zum
grossten Teil vernichtet und besonders durch Treib-
stoffmehrverbrauch die Umwelt belastet. Deshalb
wahlte der Kreativkonstrukter des WilERK-Motors u.
a. die einfache Sog/Staudruckaufladung fir den un-
teren Lastbereich wegen eines durchzugstarken
Drehmoments und dazu die 75 Grad Langzeitoffnung
mit grossem Einlassquerschnitt bei hohen Drehzah-
len bis zu 20 000 U/min.
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Der Arbeitsablauf des Ladekolbens im WIlERK-Motor

[0020] Beim Abwartsgehen des Ladekolbens ent-
steht durch den Verschluss der Uberleitung der Lade-
[uft in die Brennkammer mit dem Kugeldruckventil im
Uberstréomkanal ein steigender Unterdruck (Vakuum)
bis zum Offnen des Ansaugschlitzes. Dadurch wird
die angesaugte Luft in den Ladezylinder mit hoher
Geschwindigkeit hineingezogen. Somit beschleunigt
sich die Luftsdule im Ansaugrohr enorm und es ent-
steht beim Schliessen durch die gestoppte Schwung-
kraft der Luft ein starker Staudruck an der geschlos-
senen Einlassstelle fir eine darauf folgende kraftvol-
le Zwangsbefiillung des Ladezylinders. Also eine
sehr effektive Aufladung des Motors.

[0021] Beim Aufwartsgehen des Ladekolbens wird
die Zylinderfillung verdichtet. Bei einem WIlERK-Mo-
tor mit einem Kolbenweg von 60 mm besitzt der La-
deluftdruck nach dem Schliessen des Einlassschlit-
zes etwa 1 bar. Erreicht der Kolben die 3 mm vor dem
OT, dann ist der Verdichtungsdruck etwa 20 bar. Da-
nach kann der Einblasdruck, je nach Einstellen des
Kugeldruckventils, bis zu 300 bar erhdht werden.
Doch steht der Ladekolben 3 mm vor dem OT, dann
befindet sich der abwartsgehende Arbeitskolben 3
mm nach dem OT mit einem von 28 bar auf 11 bar ge-
fallenen Druck. Dann &ffnet der Ladedruck von 20 bar
das Kugeldruckventil im Uberstrémkanal und gibt
den Weg frei Uber die Einblasdiise in die Brennkam-
mer. Hat der Ladekolben den OT erreicht, so ist der
vorauseilende Arbeitskolben schon an die 6 mm nach
unten gelaufen und der Verdichtungsdruck der erhitz-
ten Abgase betragt nur noch 7 bar. Dieser sehr nied-
rige Verdichtungsdruck im Brennraum ermdglicht ein
besonders leichtes Eindringen der Kraftstoff/Luftla-
dung als Strahleinblasung in die Mitte der Abgasmas-
se in der Brennkammer und erzeugt eine kompakte
Kernverbrennung in einem isolierenden Abgasman-
tel.

[0022] Der Ladekolben kann im WIlERK-Motor, je
nach verlangter Leistungsgrésse, durch Erweitern
des Kolbendurchmessers, z. B. von 40 mm auf 60
mm, angepasst werden. Damit steigt die Ladeluft-
menge bei der Hubhdhe von 30 mm auf 84,7 ccm an-
stelle der Normalausflihrung mit 37,6 ccm. Das ergibt
ohne zusatzliche Bauteile eine enorme Leistungstei-
gerung, denn je mehr Luft mit Treibstoff in den Ar-
beitszylinder kommt, desto durchzugstarker ist das
Drehmoment auf dem gesamten Hubweg.

Der Arbeitsvorgang mit gesamthubig gleichmassiger

Antriebsdruckverteilung ohne Spitzendruck und ein

vollkommenes Dynamieren aller flissigen Treibstoffe
beim WIlERK-Motor

[0023] Eine sehr gute Méglichkeit um einen gleich-
massig starken Antriebsdruck auf dem gesamten
Hubweg ohne belasteten Spitzendruck zu erreichen,
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ist ein konstant langhubiges Einfihren des Luft/Treib-
stoffgemisches im erwadrmten Zustand durch eine
Einblasdiise mit bis zu 300 bar Druck in eine zylind-
risch offene Brennkammer zentral liegend Uber dem
Zylinder. Dies ist aber nur dann erreichbar, wenn der
Verdichtungsdruck in der Brennkammer am Anfang,
nachdem er auf 7 bar abgsenkt ist, kontinuierlich
durch Zufihrung von Treibstoff und Luft auf dem ge-
brauchten hohen Arbeitsdruck gehalten wird.

[0024] Um aber einen Treibstoff optimal in Antriebs-
energie in einem Motor umzuwandeln, benétigt man
eine Thermolyse. Damit kann man einen flissigen
Stoff nicht nur in gasférmigen Zustand, sondern zu ei-
nem langanhaltenten Arbeitsdruck bringen. Das
heisst, mit gezielter Thermoplegie (Uberhitzung) zer-
fallt die chemische Verbindung durch Warme. Somit
entsteht mit dem Zerfall der Molekile eine Dissozia-
tion. Zum Beispiel: Wasser H,O verandert sich in H,
(Wasserstoff) und O, (Sauerstoff). Diese beiden
Gase ergeben zusammen die starkste Antriebskraft
(siehe Weltraumrakete) ohne umweltschadliche Ab-
gase zu erzeugen. Um aber diese thermische Um-
wandlung mit einem Kolbenmotor zu bekommen,
missen Verdichtungsdriicke bis zu 140 bar in der
Brennkammer hergestellt werden. Dazu braucht man
noch einen Einblasdruck bis zu 300 bar fir die
Luft/Treibstoffladung, um die nétige Temperatur von
Uber 700 bis zu 1200 Grad kurzfristig zu schaffen.
Dies ist aber nur dann méglich, wenn man eine Kol-
benturbine besitzt, wie den WIlERK-Motor, der eine
spezielle Exzenterwelle hat und damit einen Ladekol-
ben und Arbeitskolben als Doppelkolben mit zentra-
lem Innenantrieb reibungsarm bewegt.

Der Arbeitsablauf des Arbeitskolben im WIlERK-Mo-
tor

[0025] Lauft der Arbeitskolben nach oben vom UT
zum OT, dann drlckt er die verbrauchten zuriickge-
haltenen Ladungen aus Treibstoff und Luft, also Ab-
gas, in die zylindrisch offene Brennkammer mittig
Uber dem Zylinder und verdichtet diese Menge, je
nach der bendtigten Ladungsart, bis zu 140 bar. Mit
finf normalen Ladungen in der Grésse des Arbeitszy-
linders erreicht man diesen hohen Druckwert. Dieser
Hoéchstdruck wird nur verwendet, wenn man den Wi-
IERK-Motor mit kolloidalem Wasser betreibt. Beim
nochmaligen Verdichten der Abgase im Arbeitszylin-
der werden die darin noch nicht verbrannten Treib-
stoffreste vollkommen vergast und im nachsten Ar-
beitsgang miteinbezogen. Nach Erreichen des OT
l[Auft durch die besondere Ablaufeigenschaft des
Scheibenexzenters der Kolben zuerst bis zum 30
Grad Drehwinkel und somit ist bei einem Hubweg von
60 mm der Kolben auf dem Weg nach unten 3 mm
vom OT entfernt. Erst von diesen Standpunkt aus
setzt der Arbeitsdruck ein und bleibt solange beste-
hen wie die zugefihrte Luft/Treibstoffladung einge-
blasen wird. Da der Auslass durch ein Uberdruckven-
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til gesteuert wird, kann der Hubweg des Auslass-
schlitzes zur Kraftlbertragung, vor allem beim Uber-
laden des Arbeitszylinders, genutzt werden. Ausser-
dem wird durch gleichmassiges Einblasen der La-
dung eine kontinuierliche Druckebene ohne Spitzen-
druck erreicht. Damit wird ein vollkommenes Dyna-
mieren (Kraftumwandlung) erzeugt, um allen Treib-
stoff gleich verteilt Uber den Hubweg zum Antrieb mit
Gleichdruck einzusetzen.

Patentanspriiche

1. WIIERK-Motor mit Doppelkolbentandem-Exz-
enterantrieb (zur Senkung von Energieverbrauch und
Umweltbelastung, insbesondere durch ,Thermoly-
siertes Wasser" als Treibstoff) ist gekennzeichnet
durch folgende Merkmale:

1. der WIlERK-Motor arbeitet mit einem ultraleichten,
kompakten Tandemtriebwerk; angetrieben durch ein-
fach gebaute Doppelkolben als Arbeits- und Ladekol-
ben im paralellen Lauf mit unterschiedlichen Kolben-
wegen und -geschwindigkeiten. Damit erreicht man
u. a. bei 40 000 U/min ein Leistungsgewicht von 40
PS/kg.

2. Der gerade Bewegungsablauf der beiden Doppel-
kolben mit reibleistungsarmem zentralen Innenan-
trieb geschieht durch eine drehfreudige Extrem-Ex-
zenterwelle, die einen ruhigen, schnellreagierenden
Lauf besitzt. Diese leichte WIIERK-Exzenterwelle ist
eine wichtige Voraussetzung fir eine hochtourig lau-
fende Maschine.

3. Die Exzenterwelle besitzt einen Scheibenexzenter
fur den Arbeitskolben und einen Segmentexzenter
fur den Ladekolben. Der rundlaufende Scheibenex-
zenter verteilt stets gleichmassig den Arbeitsdruck
Uber seine anpassende Hebelwirkung auf die extrem
kurze Antriebswelle. Der dreiteilig arbeitende und
zum Scheibenexzenter nachlaufende Segmentex-
zenter bewirkt einen gewollten Kolbenstillstand von
etwa 75 Winkelgraden im oberen und unteren Tot-
punkt und beschleunigt die Aufwarts- und Abwarts-
bewegung des Ladekolbens um fast das Doppelte
gegenltber dem gleichférmigen Scheibenexzenter.
Auch wird damit ein kurzzeitiger Vakuum- und
Druckanstieg im Ladezylinder erreicht.

4. Das einstellbare Kugeldruckventil im Uberstrémka-
nal verhindert bei bis zu 10 000 U/min ein Rickstré-
men der Gase und erzeugt je nach Bedarf ein Vorver-
dichten der Ladeluft bis 200 Grad Wéarme im unterem
Drehbereich zur schnelleren Vergasung des Treib-
stoffes zum Einblasen bzw. Einschiessen in die
Brennkammer. Bei Gber 10 000 U/min erfolgt ein un-
gehindertes Uberstrémen der Ladeluftmenge mit auf-
bereitetem Kraftstoff.

5. Das verstellbare Abgasdruckventil am Auslass er-
mdglicht in der Brennkammer eine Verdichtung der
Arbeitsgasmasse bis zu 140 bar durch Zurtckhalten
der verbrauchten Gase (bis zu 5 Ladungen) im Ar-
beitszylinder. Damit entsteht ein Abgaspolster Uber
dem Kolbenboden und treibt somit den Kolben an.
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Zusatzlich wird der Inhalt der Brennkammer je hach
Bedarf mit Gber 700 Grad Warme erhitzt, um sogar
eine Thermolyse durch Thermoplegie flr einen Zer-
fall der chemischen Verbindung des H,O zu bekom-
men.

6. Die Lufteinblasdiise sorgt daflrr, dass stets der
Treibstoff mit der Luftladung eine innige Verbindung
eingeht und dann mit bis zu 300 bar Druck in den
heissen Inhalt des Brennraumes geschossen wird.
7. Der WIIERK-Motor arbeitet, wie die Gasturbine, mit
keiner wechselseitigen Gasrichtung. Damit hat er kei-
ne umstandliche Spilung wie im Zylinderraum des
Zweitakters und keine negativ wirkende Gaswechsel-
arbeit wie der Viertakter. Die WIlERK-Kolbenturbine
ist ein Einzelziindermotor mit separatem Ladezylin-
der, der standig eine Volladung der angesaugten Luft
mit Treibstoff in den Arbeitsraum driickt und dort hoch
verdichtet zur Selbstziindung (Dieselmotor). Die
Leistungsregelung erfolgt tiber die Treibstoffeingabe.
8. Der stets optimale Luftladevorgang des Wi-
IERK-Motors geschieht u. a. mit einer Staudruckauf-
ladung durch Vakuumerzeugung im Ladezylinder und
mit einer Langzeitéffnung der grossen Ansaugschlit-
ze durch den 75 Grad Kolbenstillstand im unterem
Totpunkt.

9. Der WIlERK-Motor verflgt Gber eine Abgas/Luft
gekapselte Kernverbrennung oder Dynamierung in
einer Uber dem Kolben stehenden zylindrisch offenen
Brennkammer. Der erste Arbeitsdruck aus dem
Brennraum kommt zuerst auf das Abgaspolster zwi-
schen Brennkammer und einem kleinen Teil des Kol-
bens. Danach breitet er sich auf der gesamten Kol-
benflache beim Ahwartshub aus. Semit ereicht das
heisse Arbeitsdruckgas nicht den Kolben, sondern
das abgekuihlte Abgaspolster etappenweise.

10. Die vergaste Treibstoff/Luftmasse wird zeitver-
setzt nach dem hohen Spitzenverdichtungsdruck
beim Abwartshub in den heissen Brennkammerinhalt
zligig eingeblasen und sorgt fur einen gleichbleiben-
den Ausdehnungsdruck, solange die Gasmenge mit
Hochdruck in den Arbeitsraum eingeflhrt wird. Damit
erreicht man bei Vollast einen mittleren Arbeitsdruck
von bis zu 40 kg/gcm.

11. Durch das Abgasiberdruckventil kann man bis zu
5 Ladungen im Zylinder zurlickhalten und somit den
Arbeitshubweg um die Héhe der Auslassschlitze ver-
langern. Das hat zur Folge, dass bei Vollast mit der
Auf- oder Uberladung des Zylinders der gesamte Hub
zum Antrieb, also der Arbeitsdruck auf die Exzenter-
welle, zur Anwendung kommt.

Es folgen 5 Blatt Zeichnungen
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Anhédngende Zeichnungen

WIlERK-Motor

Schnitt von vorne am Arbeitszylinder
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WIIERK-Motor

Draufsicht im Schnitt
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WIIERK-Exzenterwelle

Segmentexzenter verstellbar mit Abziehring
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- WIIERK-Motor
Doppelkolben fiir Lade- u. Arbeitszylinder
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WIIERK-Motor

Zylinderspange mit Treibstoff- und Abgasverdichtungsregelung
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